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公開會議辦理依據及程序說明

「開發行為環境影響評估作業準則」第十五條

開發單位作成說明書前，應依下列事項辦理：

第一款 第二款

刊登說明書主要內容：

將說明書中有關本法第

六條第二項第四款至第

八款規定說明書記載之

主要內容，刊登於指定

網站，供民眾、團體及

機關於刊登日起二十日

內以書面或於指定網站

表達意見。

舉行公開會議：

舉行公開會議供表達意見，並於會議十日

前將會議時間、地點及前款規定說明書之

主要內容，刊登於指定網站；且以書面將

相關會議訊息告知該開發行為之目的事業

主管機關、開發行為基地所在地之直轄市

或縣（市）政府、直轄市或縣（市）議會、

鄉（鎮、市、區）公所、鄉（鎮、市）代

表會及鄉（鎮、市、區）之村（里）長辦

公室，以利周知並供表達意見。
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公開會議辦理依據及程序說明

刊登會議公告

刊登說明書主要內容
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公開會議辦理依據及程序說明01

03 結論

02 計畫內容概述

計畫路線

計畫車站

計畫維修機廠
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計畫內容概述

 高雄都會區大眾捷運系統整體

路網共包括雙軸、雙環、四連

結、跨域延伸、以及四(東、

西、南、北)環圈等19條路線。

 都會線(黃線)共行經高雄市鳥

松、三民、新興、苓雅、鳳山

及前鎮等6個行政區域，為目前

整體路網評估最優先興建之路

線，並已納入為行政院「前瞻

基礎建設計畫」之一。

 行政院於108年5月核定黃線可

行性研究報告書後，為能儘速

完善強化高雄核心都會區大眾

運輸機能，捷運局賡續完成綜

合規劃報告書，並已於109年3

月提送交通部審查中



7

計畫內容概述

 都會線(黃線)主要沿神農路、大

埤路、澄清路、澄清路、本館

路、建工路、民族路、民權路、

三多路、南京路、五甲路、鎮中

路等既有道路佈設。

 全長約 22.91 公里；其中地下段

(含出土段)長約 21.83 公里，高

架段長約 1.08 公里。

 共設置 Y1〜Y23 等 23 座車站；

旅客可於 Y8 / Y10 / Y11 / Y14

/ Y15 / Y17 / Y18 / Y23 等 8

處車站，轉乘〝捷運紅線、橘

線、環狀輕軌及台鐵〞。

 另配合營運維修之需求，於路線

端點設置1處維修機廠，面積約

17.2公頃。

1 10

神農路

民
族
路

亞洲
新灣區

澄清湖

高鐵
左營站

南
京
路

前鎮區
公所

維修機廠

Y8

Y10

Y11

Y14

Y15

Y17

Y18

Y23

C9

R5

C28

R8

O10

O6

高雄國際機場

圖例

計畫路線

計畫車站

計畫維修機廠

0

計畫內容概述
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澄清湖

棒球場

神農路

N

Y1

Y2

機廠

Y3
神農路

Y3車站

 位於大埤路

 地下島式

Y2車站

 位於神農路

 地下島式

Y1車站

 位於神農路

(維修機廠範圍)

 高架島式

計畫內容概述
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澄清湖

長庚醫院

N

Y4Y5

Y6

Y7

正修
科大

棒球場

N

Y7車站

 位於球場路

 地下島式

Y5車站

 位於澄清路

 地下島式

Y4車站

 位於大埤路

 地下島式

Y6車站

 位於本館路

 地下島式

計畫內容概述
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Y8車站

 位於建工路

 可轉乘輕軌C28站

 地下島式

Y9車站

 位於民族一路

 地下島式

Y10車站

 位於民族一路

 可轉乘台鐵民族站

 地下島式

計畫內容概述

Y8

Y9

Y10

高雄
高工

高雄
科大

愛國
國小

十全滯
洪公園
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Y11

Y12

Y13

Y11車站

 位於民族二路

 可轉乘捷運橘線

信義國小(O6)站

 地下島式

Y12車站

 位於民權一路

 地下島式

Y13車站

 位於三多三路

 地下島式

計畫內容概述
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Y15車站

 位於海邊路

 可轉乘輕軌旅運中心站

 地下島式

Y14車站

 位於三多三路、三多四路

 可轉乘捷運紅線三多商圈(R8)站

 地下島式

計畫內容概述
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Y16車站

 位於澄清路

 地下島式

Y17車站

 位於澄清路

 可轉乘臺鐵正義站

 地下島式

Y18車站

 位於澄清路

 可轉乘橘線

衛武營(O10)站

 地下島式

計畫內容概述
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Y19、Y20 車站

 位於南京路

 地下島式

計畫內容概述
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Y21、Y22 車站

 位於五甲二路

 地下疊式

Y23車站

 位於鎮中路

 可轉乘紅線

前鎮高中(R5)站

 地下島式

計畫內容概述

Y21
五
甲
國
小

龍成宮

Y22

福誠
高中

前鎮
高中

Y23

前鎮高中站
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Outline

公開會議辦理依據及程序說明01

03 環境影響評估作業

02 計畫內容概述

環評作業程序

評估項目

評估成果及環境保護措施



17

環境影響評估作業

※公開會議辦理目的，在於

進行工程內容及環境影響

評估作業辦理情形說明，

並聽取鄉親及各界代表意

見，廣納建言，做為未來

規劃設計參考

作
業
程
序
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物化環境

噪音及振動

空氣品質

河川水文水質

地下水文水質

土壤

地形及地質

生物環境

陸域

水域

人文景觀環境

景觀

遊憩

相關計畫

評估項目

社會經濟

土地利用

社會環境

產經活動

廢棄物與土石方資源

社會心理 文化資產

道路交通

評
估
項
目

環境影響評估作業
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評估範圍 計畫捷運沿線、維修機廠及其鄰近地區

評估基準

 環境影響評估法及其施行細則

 開發行為環境影響評估作業準則

 環保署頒行之各類技術規範：

 營建工程噪音評估模式技術規範

 鐵路交通噪音評估模式技術規範

 環境振動評估模式技術規範

 河川水質評估模式技術規範

 空氣品質模式評估技術規範

 植物生態評估技術規範

 動物生態評估技術規範

環境影響評估作業

評
估
項
目
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評

估

重

點

■河川水質

Y3〜Y4路段鄰近「澄清湖飲用水水源水質保護區」及「水庫蓄水範圍」

■ 地文

Y4〜Y5路段、以及Y1站與維修機廠位於山坡地範圍

■ 噪音

計畫捷運沿線行經第二類噪音管制區

■ 文化資產

Y4車站前後路段鄰近澄清湖水廠遺址

■ 交通

計畫捷運沿線，尖峰時段道路服務水準已不佳

評
估
項
目

環境影響評估作業
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主要影響在施工期間  影響主要源自整地期間

之土壤沖蝕、工區運輸

車輛之清洗廢水及施工

人員之生活污水。

水
質

環境影響評估作業

Y5

Y4

Y3
Y2

Y1

Y6

Y7

Y8

Y16

營運期間車站及維修機廠之污水將優

先納入地區污水收集系統，若期程未

能配合，則設置套裝污水處理設施，

處理至符合放流水標準後再行排放。
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 工區開挖面或堆置場所，覆蓋防塵布或設置防止

雨水進入之擋雨、遮雨等設施，降低土壤沖蝕。

 工區圍籬設置防溢座，工區周圍設置臨時截水

溝，排水出口前設置沉砂池，先除去降大顆粒之

泥沙後再行放流。

 車輛清洗廢水經沉澱處理至符合營建工地「放流

水標準」後，再行排放或回收使用。

 工區設置套裝式污水處理設備，處理施工人員生

活污水，或委託清除機構定期清運。 工地圍籬設置防溢座

水
質

環境影響評估作業

保護對策

堆置面覆蓋

臨時截流溝工區設置沉澱池

 定期進行工區放流

口之水質監測，以

確保放流水質符合

放流標準。



23

 經向內政部營建署環境敏感地區單一窗口查詢平台查詢結果，本計畫

所在位置無地質遺跡、地下水補注、活動斷層、 山崩與地滑等地質

敏感區。

 Y4〜Y5站與其前後路線段、以及

Y1站與維修機廠位於農委會水土

保持局公告之山坡地範圍

地
形
地
質

 為防止坡面沖刷，施

工期間將配合整地需

要，建立坡面排水系

統及坡面穩定、植生

覆蓋等水土保持設

施。

 將會於施工前依水土

保持法及山坡地保育

利用條例，擬具水土

保持計畫書送主管機

關核定後據以實施。

環境影響評估作業

保護對策
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噪
音

 於計畫捷運沿線共選取11處監測點，進

行現況環境背景音量調查，以作為施工

及營運期間噪音影響評估之基礎資料。

 依據高雄市政府公告劃分之噪音管制

區，顯示計畫捷運沿線行經地區屬第

二或第三類噪音管制區之一般地區及

道路邊地區。

環境影響評估作業
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噪
音

2.4m圍籬

高架工程

施工期間，經採CadnaA模式評估，顯示

最大音源為開挖及整地時之工程音量。

與背景音量合成後，於〝神農路與松富

路口民宅 / 民族一路與九如二路交會附

近民宅 / 三多四路與仁義街交會附近民

宅 /前鎮高中 / 維修機廠旁民宅〞等 5 處

屬中度影響等級以上。

 規劃於中度影響等級

以上路段，設置2.4公

尺施工圍籬，則影響

等級可降至〝輕微影

響(含) 〞以下等級程

度。

 定期於工區周界進行

噪音量測，如超出營

建工程噪音管制標準，

可適時調整施工機具

組合或數量、調整施

工時程、或施工機具

使用消音包覆等，降

低影響程度。

2.4m圍籬

高架工程

環境影響評估作業

保護對策
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噪
音

營運通車後，經採CadnaA / Schall03預測模式評估，顯示於高架路段

處於〝無防音措施〞之情況下，噪音增量約0.1～5.6dB。

 於高架路段及出土段之軌道區設置防音措施(如隔音牆)，或軌道採可動式道

岔、浮動式道床等設計將影響降至〝輕微(含)〞等級以下。

環境影響評估作業

保護對策

 設計規範要求，機電設備運轉所

產生之音量，需符合所屬噪音管

制區之夜間時段小時均能音量；

降低列車通過時之噪音影響。

弧形隔音牆

低噪音型之列車空調系統

減振降噪設施-可動式道岔
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文
化
資
產

 依文獻紀錄，Y3〜Y4路段鄰近有澄清湖水廠遺址

 本計畫於自來水公司第七區管理處進行現場調查時，亦發現史前陶片等遺物。

 計畫捷運路線於鄰近遺址路段係採潛盾工法地下施作，僅站區採明挖覆蓋工法，

故已研擬因應之監測計畫〝於Y4車站整地開挖期間，委託考古學者專家進行跟

隨監看〞，若發見疑似考古文物時，將依照文化資產保存法相關規定，立即停

止工程，並報請地方主管機關進行處理。

保護對策

環境影響評估作業

Y5 Y4

Y3

自來水公司
第七區管理處

澄清湖水廠
遺址
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交
通  經於計畫捷運沿線

進行路段交通量及

旅行速率之調查結

果顯示，尖峰時段

之平均車速多在

20km/h以下。

 主要原因為密集的

路口號誌影響幹道

續進速度，另外路

側臨停與違停行為，

以及公車停靠站等，

亦皆影響後方車流

之因素。

圖例
捷運黃線路線
捷運黃線站點
路外停車場
300公尺範圍內

南
京
路

國
泰
路
二
段

海邊路

神農路

環境影響評估作業
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交
通

主要

影響

 站區開挖佔用道路面積，造成車道數縮減

 地下段之土方運輸，造成道路交通量增加

減輕

對策

 利用分階段施工方式，降低工區占用道路之

面積

 禁止於上/下午交通尖峰時段，進行土方運輸

 工區出入口明顯處設置警示標誌並派員指揮

 調整公車停靠位置 / 設置臨時行人通道/ 禁止

路邊停車 /規劃替代道路

Y1

Y2
Y3 神 農 路

松 埔 路

機廠

出土段

圖例

捷運黃線

明挖覆蓋結構

替代路徑

圖例

捷運黃線

明挖覆蓋結構

替代路徑

Y21

Y22

環境影響評估作業
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高雄捷運黃線

行經鳳山、鳥松、新興、三民、苓雅及前鎮等行政區，沿線500公尺內，直接

服務人口約可達48萬人。

通車後，與〝捷運紅線、橘線、環狀輕軌及台鐵〞將各增加 2 處轉乘站點，

使高雄市之軌道轉乘點由目前11處增至為19處，有效提升軌道系統覆蓋率及

可及性。為高雄都會區大眾捷運系統中最重要的一環

高雄市政府捷運工程局

已針對民眾關注的捷運路線資訊，於本局全球資訊網站平台建立了完整之內

容，讓您進入網站即可掌握捷運黃線開發之動向，同時並於環保署之指定網

站，刊登了環境影響說明書之主要內容，供您瞭解完整之環評成果及保護對

策。若於會後，各位鄉親對於本計畫尚有其他意見，您可於上述二網站提

出，或於會後15日內以書面向高雄市政府捷運工程局提出，並副知行政院環

境保護署。

讓我們一起建構大高雄多元化的大眾運輸發展。

結語



簡報完畢
敬請指導


