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1.計畫內容
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3.工程設計理念與內容



尚未定案
僅供參考

1.1 背景說明_推動歷程

 依循「大眾捷運系統建設
及周邊土地開發計畫申請
與審查作業要點」辦理

111/03.21
綜合規劃
核定

110/08
環評委員會
第399次會議

決議環境影響說明書
定稿本同意備查。

110/07
都市計畫變更書
圖函市都委會辦
理變更作業

108/6
綜合規劃
啟動

108/5
可行性研究

核定

110/03.22
基本設計階段
工程經費審議
提送中央審查

4

預定
111/04-111/05
公開閱覽、公告

預定
111年底前
簽約、開工

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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1.2 路線範圍(1/2)
 全線
22.91km

 行經 鳥松區、三民區
新興區、苓雅

區
鳳山區、前鎮

區

分為建工民族段(北)
及澄清五甲段(南)

 地下段
22.06km

 高架段
0.85km

 地下車站 22
座

 高架車站 1
座

 機廠 1*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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1.2 路線範圍(2/2)

 Y1-Y5重疊路段4.926Km

建工民族路段(14.647Km)

高速
公路

坔埔
排水

寶珠
排水
溝

臺鐵
民族站

橘線
潛盾
隧道

紅線
R8站

Y14 Y13 Y12 Y11 Y10 Y9 Y8 Y7 Y6
Y5 Y4 Y3 Y2 Y1

民
族
陸
橋

Y15

曹公
新圳

澄清五甲路段(13.190Km)

Y5 Y4 Y3 Y2 Y1
Y16Y17Y18Y19Y20Y21Y22Y23

臺鐵
正義站

橘線
潛盾
隧道

前鎮運河
及媽祖港
橋基樁群

紅線
R5
站

自強陸橋
基樁群

曹公新圳

高
速
公
路

1

坔埔
排水

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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1.3 車站總表

劉宏裕地面層及橫剖面

交會車站 達成目標

Y11
橘線O6

民族國小站
地下通道站內轉乘

Y18
橘線O10
衛武營站

地下通道站內轉乘

Y14
紅線R8

三多商圈站
垂直站內轉乘

Y23
紅線R5

前鎮高中站
地下連通道轉乘

Y8
環狀輕軌

C28站
地面動線引導轉乘

Y15
環狀輕軌

C9站
地面動線引導轉乘

 與高雄紅橘線交會站轉乘構想-
以達成站內轉乘為原則

7

Y2

Y3
Y4Y5Y6

Y7

Y17

Y8

Y18/O10

Y9

Y10

Y19

Y15/C9

Y20

Y21

Y22

Y23/R05

Y14/R8

Y12

Y13

Y11/O6

民族站 正義站

Y1

鳳山區

前鎮區

鳥松區

三民區

新興區

苓雅區

鳥松機廠

車站 規模 轉乘車站

Y1 高架2層
Y2 地下2層
Y3 地下2層
Y4 地下2層
Y5 地下2層
Y6 地下2層
Y7 地下3層
Y8 地下2層 輕軌C28站
Y9 地下2層
Y10 地下3層 臺鐵民族站

Y11 地下3層 橘線O6站
Y12 地下2層
Y13 地下2層
Y14 地下4層 紅線R8站
Y15 地下2層 輕軌C9站
Y16 地下2層
Y17 地下3層 臺鐵正義站

Y18 地下4層 橘線O10站
Y19 地下2層
Y20 地下2層
Y21 地下4層(疊式)
Y22 地下4層(疊式)
Y23 地下3層 紅線R5站

N

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地

8

1.4 車站位置_Y1

N

Y1站

機廠

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考

出入口

 道路寬度- 30m神農路
 環境現況-
• 車站位於神農路(近大同路口)
• 設置 1處出入口
• 車站規模 :地上二層島式月台車站
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1.4 車站位置_Y2

神農路

洽談中
土開用地

出入口
+通風井

Y2站
出入口

+通風井

N

土開用地

 道路寬度- 30m神農路
 環境現況-
• 神農路(與坔埔排水交岔處)，2處
出入口設於土開用地兩側

 車站規模 :地下二層島式月台車站

車站及出入口設施範圍

土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y3
 道路寬度- 45m大埤路
 環境現況-

• 站體位於大埤路(濱湖路交岔口)
• 設2處出入口於南側綠帶，公園路
西側土開用地，通風井設於分隔島

 車站規模 :地下二層島式月台車站

Y3站

出入口

土開用地

澄
清
湖

滯洪池

洽談中
土開用地

N

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y4
 道路寬度- 35m大埤路
 環境現況-

• 站體位於大埤路長庚醫院前，鄰近台灣自來水公司
澄清湖給水廠、長庚醫院與澄清湖，設置3處出入口

 車站規模 :
• 地下二層島式月台車站

土開用地

Y4站
通風井

通風井
+

冷卻水塔場

出入口

出入口

出入
口

N

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y5

 道路寬度- 45m澄清路
 環境現況-

• 站體位於澄清路(圓山路口)
• 設置三處出入口於道路兩側

10m綠帶，通風井設於道路分
隔島

 車站規模 :地下二層島式月台車站
Y5站

通風井

冷卻水塔場

出入口

通風井

出入口

出入口

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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1.4 車站位置_Y6
 道路寬度 : 20m本館路
 環境現況 :

• 站體位於本館路(慶安街口)
• 於汾陽街、應安街中間之兩個街區處設置出入口

 車站規模 :地下二層島式月台車站

Y6站

出入口

出入口

土開用地

土開用地

車站及出入口設施範圍

土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y7
 道路寬度 : 20m球場路
 環境現況 :站體位於球場路，國道1號西側，北側

2處設置出入口
 車站規模 : 地下三層島式月台車站

通風井

N

洽談中
土開用
地

洽談中
土開用
地

冷卻水塔
場

通風井出入口

出入口

Y7站

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y8
 道路寬度 : 20m建工路
 環境現況 :

• 站體位於建工路(近大順路口)
• 2處出入口，位於路與建工路、大順二路口及高雄高工土開基地

 車站規模 : 地下二層島式月台車站

出入口

土開用
地

Y8站出入口

洽談中
土開用
地

通風井

高雄高工

高雄科大

N

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考

輕軌
C28站

輕軌
C28站



尚未定案
僅供參考

車站及出入口設施範圍

土開用地

十全滯洪公
園

Y9站

民族一路100巷

16

1.4 車站位置_Y9
 道路寬度- 60m民族一路
 環境現況-

• 站體位於民族一路(十全一
路口(滯洪公園西側))

• 2處出入口位於愛國國小、
十全滯洪公園北側，通風
井設於分隔島

 車站規模 : 地下二層島式月台
車站

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
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1.4 車站位置_Y10
 道路寬度- 60m 民族一路

 環境現況-
• 車站位於民族一路(近九如二路口)，

2處出入口位於公園用地
 車站規模 :地下三層島式月台車站

N

九如二路

Y10站

台鐵
民族站

通風井

預留與台鐵民族站轉乘
之銜接機制

車站及出入口設施範圍

土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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1.4 車站位置_Y11

民族二路

出入口B

出入口A

出入
口C

 道路寬度- 60m民族二路
 環境現況-

• 站體設置於民族二路(光華一路、鼎新
公園交會處)

• 2處出入口設置於民族二路西側拓寬人
行道

 車站規模 :地下三層島式月臺車站

N

車站及出入口設施範圍

土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考

鼎新公園
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y12
 道路寬度- 60m民權一路
 環境現況-

• 站體位於民權一路(於苓雅
一路與青年一路間)

• 設置3處出入口，通風井設
於分隔島

 車站規模 :
地下二層島式月台車站

出入口

四維
國小

通風井

通風井

出入口

高雄市政府
四維行政中心

出入口

Y12站

N

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y13
 道路寬度- 30m三多三路
 環境現況-

• 車站位於三多三路(復興三
路口)

• 出入口A設置於育德街口
• 出入口B設置於復興三路南
側

 車站規模 :
地下二層島式月台車站

N

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
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1.4 車站位置_Y14

N

遠東百貨高雄大遠百

遠東SOGO 高雄店
通風井

通風井

Y14站

 道路寬度- 25m三多路、中山二路
 環境現況-

• 站體位於三多三路(中山二路口)
• 於R8站體兩側增建Y14站體與紅線R8
站共用出入口、新建通風井

 車站規模 :
地下四層島式月台車站

車站及出入口設施範圍

土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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1.4 車站位置_Y15

通風井

通風井

出入口

出入口

高雄港埠旅運中心

N

輕軌 C9
旅運中心站

 道路寬度- 30m三多五路
 環境現況-

• 站體位於三多五路(近永泰南路口，港埠旅運中心及輕軌旅運中心站北側；
• 出入口位於北側土開用地內

 車站規模 :
地下二層島式月台車站

車站及出入口設施範圍

土開用地

土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地
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1.4 車站位置_Y16
N

寶業滯洪公園

寶業滯洪公園

通風井

洽談中土開用地
澄東停車場
(停廣用地)

Y16站

出入口B

出入口A

通風井

 道路寬度- 30m澄清路
 環境現況-

• 車站位於澄清路(近褒揚東街口)
• 出入口於寶業滯洪池公園南側設置出入口A，
北側設出入口B

 車站規模 : 地下二層島式月台車站

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地

1.4 車站位置_Y17

24

N

澄
清
路

鳳
山
高
中

鳳山行政中心

出入口+通風井

通風井

出入口

出入口

Y17
站

 道路寬度- 30m澄清路
 環境現況-

• 車站位於澄清路(鳳山高中西側)，
• 鳳山行政中心設置出入口A，鳳山高中設置出
入口B

 車站規模 :地下三層島式月台車站

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地

1.4 車站位置_Y18

25

N

衛武營藝文中心

建軍站聯開
用地

出入口B
+通風井Y

原O10站
5號出入口

國
泰
路

行仁路

建
軍
路

洽談中
土開用地

慈濟園區

Y18
站

澄
清
路

出入口A
+通風井X

 道路寬度- 30m澄清路
 環境現況-

• 車站位於澄清路(三多一路口)
• 西側建軍公車站設置出入口A，東側設置出入口B，衛武營區設置出入口C

 車站規模 :地下四層島式月台車站

廣場用地下方連通道
納入聯開施作範圍

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考

預留可敲除式牆板
保留通道向東延伸機制

出入口C



尚未定案
僅供參考

N
出入口B

忠孝國中
體育館

輜汽路

Y19
站

衛武營藝文
中心

出入口A
+通風井

通風井
南
京
路

1.4 車站位置_Y19

26

 道路寬度- 40m南京路
 環境現況-

• 車站位於南京路(近輜汽路口)
• 西側衛武營園區出入口A，忠孝國
中北側設置出入口B

 車站規模 :地下二層島式月台車站

車站及出入口設施範圍

土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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車站及出入口設施範圍

土開用地

1.4 車站位置_Y20

27

N

通風井

通風井

土開用地

 道路寬度- 40m南京路
 環境現況-

• 站體位於南京路(近瑞隆東
路口)

• 於南京路過瑞隆東路設置2
處出入口

 車站規模 :地下二層島式月台車站

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考

車站及出入口設施範圍

土開用地

28

1.4 車站位置_Y21
N

土開
用地

Y21站
出入口

出入
口

 道路寬度- 20m五甲二路
 環境現況- 站體位於五甲二路(鳳南路口)；設置2處出入口
於五甲二路西北角、東南角

 車站規模 :地下四層疊式月台車站

洽談中
土開用地

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考

車站及出入口設施範圍

土開用地

29

1.4 車站位置_Y22
N

出入口

協善心
德堂通風井

五甲龍成宮

出入口

土開
用地

 道路寬度- 20m五甲二路
 環境現況- 站體位於五甲二路(自強路口)，設2處出
入口於車站北側土開及西南側

 車站規模 : 地下四層疊式月台車站

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考

車站及出入口設施範圍

土開用地

1.4 車站位置_Y23

30

N

Y23站
通風井

冷卻水塔場
通風井

出入口

 道路寬度- 20m鎮中路
 環境現況-

• 站體位於前鎮區鎮中路(近翠亨北路口)，鄰近前鎮高中
與勞工局，與紅線相鄰，規劃與紅線R5站站內轉乘

• 共用R5站1號出入口，新設1處出入口於前鎮高中
 車站規模 :地下三層島式月台車站

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考

勞工局

R5站1號出入口前鎮高中



尚未定案
僅供參考
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1.5 機廠

駐車廠/
主維修廠

Y1
出入口

土軌廠

汙水處理廠

主變電站

行控中心

停車場

洗車場
貯存區/

廢棄物處理廠

 五級廠
須符合至少25列車之儲
放及維修需求

N

機廠建築 建築面積㎡ 樓地版面積㎡ 區位

A-駐車廠 11,249.00 11,249.00 1F
C-主維修廠 15,113.00 20,824.00 1F-2F/B1
G-土軌廠 2,592.00 2,592.00 1F-2F
K-行政/控制/訓練中心 1,681.00 10,086.00 1F-5F/B1
H-洗車廠 554.00 759.00 1F/B1
Z-貯存區 231.00 231.00 1F
B-變電站(BSS) 1,624.00 5,747.00 1F-3F/B1
W-汙水處理 478.00 478.00 1F
F-廢棄物處理區 171.00 171.00 1F
O-警衛室 62.00 62.00 1F
高架軌道/人行空橋 2,198.00 2,198.00 

機廠建築面積 38,770.00 54,397.00 

捷運出入口(含轉乘停車場) 1,770.00 5,532.00 1F-4F

基地建築面積 40,060.00 54,397.00

機廠用地

機廠用地範圍(㎡) 173,330.00 

法定建蔽率 80.00%

法定容積率 240.00%

設計建築面積(㎡) 40,060.00 

設計樓版面積(㎡) 54,397.00 

設計建蔽率 23.11%

設計容積率 31.38%

設計綠地面積(㎡) 34,770.00 

滯洪池面積(㎡) 7,884.00 

設計綠地面積比例 20.06%

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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1.6 地形/地質(1/2)

東北側地勢較高西南
側地勢較低

地 形 地質與地下水 土壤液化

 地質:多為粉土質或泥質之黏土及砂土
東北側下方有礫石及岩層。

 地下水位:地表下1.7m至11m

液化高潛勢區液化地層之
參數予以折減或以地盤改良
克服

30
20
10
0

-10
-20
-30

回填層

高
程
EL
(m)

粉土質砂 粉土質黏土 岩層礫石層

50
40
30
20
10
0

-10
-20
-30

高
程
EL
(m)

Y
1Y2Y3Y4Y5Y16Y17Y18Y19Y20Y21Y22Y23

Y15 Y14 Y13 Y12 Y11 Y10 Y9 Y8 Y7 Y6

建工民族路段

澄清五甲路段

西南側 東北側

液化高潛勢區液化高
潛勢區

液化高潛勢區

液化高潛勢區

鳥松泥火山

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考

33

1.6  地形/地質(2/2)
 路線無第一類活動斷
層直接通過

 旗山斷層(第一類活
動斷層)距路線約7公
里依110年「建築物
耐震設計規範」及
「鐵路橋梁耐震設計
規範」納入設計考量

 三民區/鳥松區
涵蓋Y1～Y10，Y16
共11站 ，須考量近斷
層效應

Y10
Y16

機廠

8公里

9公里

7公里

N

Y17

Y21

Y22
Y23

Y20

Y19

Y18

Y14

Y9

Y11

Y12

Y13

Y15

Y2Y3

Y4
Y5

Y7 Y6
Y1

Y8

Y10 Y16

旗山活動斷層

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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1.7 水文

 防洪高程
 Q200洪水位+1.1m
 相鄰地面高程

+0.6m

Y1Y2Y3

Y4

Y5Y6
Y7

Y8

Y9
Y10

Y11

Y12

Y13
Y14

Y15

Y23

Y22

Y21
Y20

Y19

Y18

Y17

Y16

0.3~0.5m
0.5~1.0m
1.0~2.0m
2.0~3.0m
>3.0m

 淹水潛勢圖(24h-650mm)
 淹水深度0.3~1.0m

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考

汙水

φ2800mm

11.2m

鄰近路線

管線尺寸

管線深度

與車站走向

Y9站

1.8 路廊現況_重要管線

Y22站

鳥松區左營
區 三民區

鼓山區

新興區

苓雅區

大寮區

鳳山區

前鎮區
旗津區 小港區

前金區

仁武區

神農路

南
京
路 油管路

民生路

1

捷
運
紅
線

1

O1/C14

O6

O10

R1
1

R13/C24

R9

R6/C
3

R8

後庄站

鳳山站

高雄站

河

C9

7

R5

Y1Y2Y3

Y4

Y17

Y21

Y22

Y23

Y20

Y19

Y18

Y16

Y5

Y14

Y10

Y9
Y8

Y7
Y6

Y11

Y12

Y13

Y15

鳥松機廠

N

箱涵 Y2-Y3站石化石油/自來水

4”~18”/φ2000mm

1.4m~13m/5.6m~9.2m

石化管垂直路線//自來
水平行路線

管線尺寸

管線深度

與車站走向

特高壓

W1.8mx3.2m”

1.4m~13m

平行路線

管線尺寸

管線深度

與車站走向

Y21站

2.4m

2.4m

平行路線

管線尺寸

管線深度

與車站走向

35

箱涵



尚未定案
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1.計畫內容
2.營運模式
3.工程設計理念與內容



尚未定案
僅供參考
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2.1 營運模式
路線營運採 全程車+區間車營運
區程車：運行路線 1(Y15-Y5-Y23) 班距10分鐘
全程車：運行路線 2(Y1-Y15)+運行路線 3(Y1-Y23)班距10分鐘



尚未定案
僅供參考
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2.2 站間運量
 民國140年目標年最大尖峰小時站間運量=5170 (人/時)



尚未定案
僅供參考
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2.3 軌道配置
本路線共23個車站及1個機廠，Y5站後分為兩區段路線
系統路線設置7座剪式橫渡線，供營運或異常時切換調度
 Y15、Y23端點站，設置尾軌，供故障列車待避及加班車儲車
 Y5站設置Y型軌供區間列車折返

鳥松
機場

Y6Y7Y8Y9Y10Y11Y13Y14Y15 Y12

Y23 Y22 Y21 Y20 Y19 Y18 Y17 Y16 Y5 Y4 Y3 Y2 Y1

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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1.計畫內容
2.營運模式
3.工程設計理念與內容



尚未定案
僅供參考3.1 工程設計理念與內容

41

高
雄
捷
運
黃
線

土建工程

土木

橋梁

地工

隧道

車站

機廠

水電環控

軌道工程

機電系統工程



尚未定案
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3.2 工程設計理念與內容_土木工程_線型(1/2)
 主線最小轉彎半徑採60m(目前約12處)
 機廠最小轉彎半徑採規定為50m(基設機廠內目前佈設為R75)
 高架段跨越曹公新圳；地下段穿越臺鐵車站、紅線車站、橘線隧道、媽祖港橋、民族陸
橋及中山高速公路

 Y1~Y2間出土段坡度5.3%(約635m)
 Y21及Y22為疊式車站，Y20至Y23間隧道採疊式線形

建工民族路段(14.647Km)

高速
公路

坔埔
排水

寶珠
排水
溝

臺鐵
民族站

橘線
潛盾
隧道

紅線
R8站

Y14 Y13 Y12 Y11 Y10 Y9 Y8 Y7 Y6
Y5 Y4 Y3 Y2 Y1

民
族
陸
橋

Y15

曹公
新圳

澄清五甲路段(13.190Km)

Y5 Y4 Y3 Y2 Y1
Y16Y17Y18Y19Y20Y21Y22Y23

臺鐵
正義站

橘線
潛盾
隧道

前鎮運河
及媽祖港
橋基樁群

紅線
R5
站

自強陸橋
基樁群

曹公新圳

高
速
公
路

坔埔
排水

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
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3.3 工程設計理念與內容_土木工程_排水防洪
地表排水

法規依據 雨水下水道設計指南
施工中處理 鋼渡槽及鋼箱涵吊掛
復舊原則 水利主管機關協商、原尺寸復舊

防洪原則
防洪高程 200年洪水位+1.1m
出入口結構物門檻 相鄰地面高程+0.6m
防洪設施 水密門、水密孔蓋、防洪閘門

高雄捷運防洪閘門(機械式)捷運出入口防洪閘門(隔板式)

車站
雨水幹線尺寸

車站
雨水幹線尺寸

淨寬
W(m)

淨高H
(m) 型式

淨寬
W(m)

淨高H
(m) 型式

Y01
1.8 1.5

RC
箱涵

Y16

2.0 2.0 RC
箱涵2.0 2.0 1.4 1.02

高架段
2.4 2.4 D=1.5 RCP

管涵

4.0 2.4
Y18

2.1 2.1

RC
箱涵

Y05
D=1.2

RCP
管涵

1.8 1.8

D=1.4 Y19 1.3 1.3

Y06 D=1.4 Y20 1.3 1.3
D=1.5 Y21 2.4 2.2

Y07
2.2 2.1 Y22 2.9 2.7

1.2 1.4

Y23

1.75 1.15

Y09 2.4 2.05
RC
箱涵

1.23 1.1

Y10 2.7 2.7 1.70 0.8

Y15 2.0 1.5 D=0.6



尚未定案
僅供參考

44

3.3 工程設計理念與內容_土木工程_水土保持
機廠水保

法規依據 水土保持法、水土保持計畫監督辦法、提送水土保持計畫書
施工中 臨時檔排水、臨時沉砂滯洪池
永久 永久滯洪池、排水系統、擋土設施

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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3.4 工程設計理念與內容_橋梁

• 配合Y1島式車站及橫渡線橋面範圍大(寬度16.35M)承載需求
• 避免橋梁上構場撐施工嚴重影響道路交通

橋梁型式及工法:鋼箱梁夜間吊裝

基礎型式:樁基礎
• 承載層約地下30M

簡支鋼箱標準梁斷面 橫渡線道岔鋼箱標準梁斷面



尚未定案
僅供參考
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3.4 工程設計理念與內容_車站(高架)
Y1高架車站:島式月台，單柱鋼構造

基礎型式:樁基礎

• 基設配置4@16.8=67.2 公尺

• 規劃車站2F為月台層、3F為穿

堂層，鄰機廠側設置出入口，

以空橋相連接。
車站往出入口

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
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3.4 工程設計理念與內容_車站(地下)
Y2~Y23地下車站:鋼筋混凝土版、牆結構系統為主

• 車站規劃為擋土措施(連續壁、擋土樁等)與結構體分離之

雙牆結構系統，並採用將整個車站包覆防水膜之防水處理。

• 雙牆系統於結構分析時可納入連續壁之勁度。

地下結構物分析模式示意圖

 

 

平衡載重 左右兩側地下水位不平衡載重

地下結構物載重示意圖

超載
水壓+土壓

交通活重+水壓+土重+結構自重

浮力

土壤反力

捷運活重

軌床重

水壓+土壓
超載



尚未定案
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3.5 工程設計理念與內容_潛盾隧道

隧道型式 連絡通道位置 連絡通道 型式

水平
雙小圓
隧道

隧道段約每400m設置1處
(共17座)

疊置式
雙小圓
隧道

Y20至Y22車站間
隧道每400m設置1處

(共3座)

 

標準小圓潛盾隧道斷面
內徑:5.6m;外
徑:6.1m

 避開交通路口及重大管線，設置連絡通道共20座。
 另設置1連通橫拉門於Y19橫渡線，可減少施作1座連絡通道。

建工民族路段

澄清五甲路段

Y15 Y14 Y13 Y12 Y11 Y10 Y9 Y8 Y7 Y6 Y5 Y4 Y3 Y2 Y1

Y16

Y5Y16Y17Y18Y19Y20Y21Y22Y23

連絡通道 (CP)

地下車站機廠

高架段

高架車站

出土段

隧道段

明挖覆蓋段

橫拉門

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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3.5 工程設計理念與內容_潛盾隧道_穿越台鐵民族站

Y11車站

Y10車站 工作井1 工作井2

台鐵民族站

台鐵連續壁
厚度=1.2m 長度=45m

台鐵中間樁
直徑=1m GL.-42.1m

平面圖位置圖

剖面圖示意圖
初步規劃施工步驟
1. 地下障礙物兩側分別下工作井→開挖至底→打臨

時底鈑
2. 工作井與台鐵連續壁之間垂直止水灌漿，兩側

垂直地盤改良
3. 自工作井施作水平灌漿兼作探孔，探查地下障

礙物位置
4. 低震動敲除台鐵連續壁及工作井連續壁潛盾穿

越區域回填水泥皂土
5. 連續壁已破除區域，潛盾機可直接通過，台鐵

下方則需潛盾機停機→開艙人工破除中間樁
6. 潛盾隧道穿越完成

破除中間柱

台鐵
隧道

Y10站
7.8m

低震動敲
除連續壁

Y11車站

潛盾隧道

台鐵
民族站

1.8m

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考
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3.5 工程設計理念與內容_潛盾隧道_穿越台鐵正義站

Y17車
站

Y16車
站

工作井1 工作井2

台鐵正義站

台鐵隧道
托底連續壁
厚度=1.2m 長度=45m

台鐵中間樁
直徑=0.9m GL.-29m

舊自強陸橋基樁
直徑=0.9m

平面圖位置圖

剖面圖示意圖

台鐵
正義站

潛盾隧道

Y17車站
Y16車站

連續壁低震動敲除

工作井工作井

舊有自強路橋
基樁破除

台鐵正義站
中間樁破除

2.9m

初步規劃施工步驟
1. 地下障礙物兩側分別下工作井→開挖至底→打臨時底

鈑
2. 工作井與台鐵連續壁之間垂直止水灌漿，兩側垂直

地盤改良
3. 自工作井施作水平灌漿兼作探孔，探查地下障礙物

位置
4. 低震動敲除台鐵連續壁及工作井連續壁潛盾穿越區

域回填水泥皂土
5. 連續壁已破除區域，潛盾機可直接通過，台鐵下方

則需潛盾機停機→開艙人工破除中間樁及既有基樁
6. 潛盾隧道穿越完成

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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3.5 工程設計理念與內容_潛盾隧道_穿越馬祖港橋基礎

N 媽祖港橋改建工程範圍
橋原寬度21.6m
改建後拓寬至25m

黃線潛盾
隧道

59m

6mx9m橢圓形
沉箱基礎

既有橋台
新建橋台

平面圖

N

25
m

前鎮運河

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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3.5 工程設計理念與內容_潛盾隧道_穿越馬祖港橋基礎

長向剖面圖

11.25m
12.6m

1.875m1.875m

AA'剖面

黃線潛盾隧道

26.3 m

12.6 m
3.0m

3.0m

8.1m 6.1m

3.5m

BB'剖面

3.0m 3.0m6.6m 6.1m

3.5m

3.0m

12.6 m

24.8 m

潛盾隧道穿越前地
盤加固改良範圍

• 媽祖港橋改建工程中
央沉箱基礎下方將先
行進行地盤改良(新
工處代辦)。

• 未來黃線潛盾隧道穿
越媽祖港橋前，兩側
橋台基樁下方應先進
行地盤改良。潛盾機
穿越中央橋墩時進行
額外地盤改良保護措
施，可大幅降低橋墩
結構之差異沉陷。

6m 6m

*車站型式及位置、變電站位置、土開基地及期程皆尚未定案，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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3.5 工程設計理念與內容_潛盾隧道_穿越紅線R5站

Y23車站

Y22
車站

捷運紅線
R5車站 R5車站

出入口
工作井

平面圖位置圖

R5車站連續壁
t=1m L=34m

R5中間樁

R5通風井&
出入口A連續壁
t=0.6m L=21m
(未衝突)

初步規劃施工步驟
1. R5車站左側下工作井→開挖至底→打臨時底鈑
2. 工作井與R5車站左側連續壁之間垂直止水灌漿，進

行垂直地盤改良
3. 自工作井施作水平灌漿兼作探孔，探查地下障礙物

位置
4. 低震動敲除R5車站左側連續壁及工作井連續壁潛盾

穿越區域回填水泥皂土
5. Y23站作為出發段，車站7m寬空間施做垂直地盤改

良降低破鏡風險
6. 穿越至R5車站右側連續壁停機，進行地中水平地改

及連續壁人工破除
7. 潛盾隧道穿越完成

剖面圖示意圖

低震動敲
除連續壁

Y22車站

R5車站
Y23車
站

潛盾隧道

7 m

地中破除連
續壁

中間柱殘留之H型鋼
L = 3.3 m5.5 m

*車站位置、變電站、土開及期程皆尚未訂定，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考
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3.6 工程設計理念與內容_水電工程
 低壓配電系統
 照明系統
 插座系統
 門禁系統
 發電機系統(僅機廠水環)
 接地與避雷系統
 消防栓系統
 自動撒水系統
 火警自動警報系統
 低污染氣體自動滅火系統
 給水系統
 污廢水系統
 排水系統
 其它



尚未定案
僅供參考
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3.7 工程設計理念與內容_環控工程_電梯/電扶梯

半地下化冷卻水塔場

基地範圍容許下，考量空調冷
卻水塔半地下化設計

• 配合景觀需求，優先採進、排氣良
好，且氣流路徑較短的半地下冷卻
水塔場。

• 冷卻水塔與排氣消音箱之間，以實
體風管銜接，避免進、排氣短循環。

• 冷卻水塔採用押入式，以克服氣流
路徑之壓損。

GL

格柵

B1

≤ 1.5m

集水坑(收集雨水)

GL

格柵消音器

B1

≤ 1.5m

集水坑(收集雨水)

電 梯 電扶梯

• 採無機房式電梯。
• 驅動系統變頻變壓控制(VVVF)。
• 無人搭乘關閉車相通風及照明。
• 採用省電型燈具或LED燈型式。

電梯設計

• 驅動系統變頻變壓控制(VVVF)。
• 光電偵測或設定時間，無人搭乘
為怠速運轉或停機。

• 採用省電燈具或LED燈型式。
• 非尖峰時採較低速度節能運轉。

電扶梯設計



尚未定案
僅供參考
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沿線多地下穿越方式經過市區，主線採用無道碴道床軌道，配合振動噪音敏感路段，
採用佈設減振抑噪型式之軌道：
 主線

• 一般路段：無道碴道床軌道(混凝土枕埋入式軌道或混凝土基座直接固定基鈑
軌道(DFF))

• 噪音振動敏感路段：無道碴道床軌道配合設置浮動式道床軌道(FST)或剪切應
變型扣件之高隔振無道碴軌道(NBHI)

 機廠
• 道碴道床軌道：使用預力混凝土枕
• 廠房軌道：依機廠設備標需求，選用架高式及埋入式軌道
• 洗車廠軌道：混凝土基座 +直接固定基鈑軌道

3.8 工程設計理念與內容_軌道(1/2)

地下段基座式軌道 高架段基座式軌道 鋼質彈簧式FST地面段道碴軌道 橡膠支承墊式FST



尚未定案
僅供參考
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3.8 工程設計理念與內容_軌道(2/2)

 採用固定式岔心之道岔因軌距線不連續(有害空間)，在鋼輪跨越此不連
續軌距線時，鋼輪即會撞擊此不連續段之鋼軌(岔心)而產生振動及噪音。

 可動式岔心之鼻軌或翼軌經特殊設計，藉轉轍器操作可依列車過岔行進
需求，保持軌距線連續，避免鋼輪與岔心衝擊時所產生之振動及噪音。

軌道減振抑噪-可動式岔心

傳統固定式岔心道岔 可動式岔心道岔



尚未定案
僅供參考
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3.9 工程設計理念與內容-車輛

項次 項目 功能與參數

1 運量 ≥ 5,170 pphpd

2 最大速率 ≥ 80 公里/小時

3 設計速率 ≥ 90 公里/小時

4 最小轉彎半徑
主線 60 公尺

機廠 50 公尺

5 最大縱坡度 ≥ 5.5%

6 車廂寬度/高度 2.65 公尺 ~ 2.8 公尺/3.8公尺

7 列車長度 ≤ 60m

8 列車組成 3 節(含)車組以上

9 列車容量 S3(座位+立位 5 P/m2) ≥  440人

10 輪軌型式 鋼輪鋼軌

11 供電系統 第三軌，750V

12 號誌系統 CBTC(GoA4)

13 軸重 ≤ 12噸

14 逃生方式 側門逃生

以具市場競爭性及具成熟營運實績之系統為考量。



尚未定案
僅供參考

3.10 工程設計理念與內容- 號誌及月台門

59

 號誌系統
• 號誌系統應使用符合IEEE 1474系列標準或其他同等級標準規範要求之
通訊式列車控制（Communication Based Train Control，CBTC）
技術及故障自趨安全之設計。

• 號誌系統應使用IEC 62290標準之GoA4等級(UTO)。
• 系統包括自動列車保護系統（ATP）、自動列車操作系統（ATO）、自動
列車監督（ATS）、中央監控及資料擷取系統（SCADA）。

• 鳥松機廠設有一座行控中心（OCC），可以監督及/或控制全線系統。
 月台門系統

半高式月台門-
高雄捷運大寮站

全高式月台門-
高雄捷運鳳山站

高架站：半高式 地下站：全高式



尚未定案
僅供參考

3.11 工程設計理念與內容-供電

60

鳥松區

三民區

苓雅區

大寮區

鳳山區

前鎮區

旗津區

神農路

南
京
路

油管路

民生路

1

捷
運
紅
線

O1/C14

O6

O10

R11

R13/C24

R9

R6/C3

R8

後庄站

鳳山站

高雄站

左營站

河

C9

7

R5

Y1
Y2Y3

Y4

Y17

Y21

Y22

Y23

Y20

Y19

Y18

Y16

Y5

Y14

Y10

Y9

Y8

Y7

Y6

Y11

Y12

Y13
Y15

鳥松機廠

N

BSS3

PPSS &
DTSS

PPSS

PPSS

PPSS

PPSS

PPSS

PPSS

PPSS

PPSS

PPSS

PPSS

BSS2

BSS1

PPSS

PPSS

 設置三座主變電站，以滿足系統中當一主變電站故障時，能有
另兩主變電站能轉供應捷運系統供電之要求：

*車站位置、變電站、土開及期程皆尚未訂定，簡報僅供參考



尚未定案
僅供參考

3.11 工程設計理念與內容-供電(2/2)

61

台電TPC

主變電站
BSS2

主變電站
BSS1

台電TPC

動力變電站
PPSS

第三軌

列車

車站變電站
FPSS

車站設備

動力變電站
PPSS

第三軌

列車

車站變電站
FPSS

車站設備

AC 
161kV

AC 
161kV

AC 22kVAC 22kV AC 22kV AC 22kV

DC 750V DC 750V

AC 22kV

AC 22kV

AC 
380V/220V

AC 
380V/220V

主變電站
BSS3

台電TPC

動力變電站
PPSS

第三軌

列車

車站變電站
FPSS

車站設備

AC 
161kV

AC 22kV AC 22kV

DC 750V

AC 22kV

AC 22kV

AC 
380V/220V



尚未定案
僅供參考

3.12 工程設計理念與內容- 通訊及自動收費

62

 通訊系統
• 通訊系統設計考量未來擴充性、相容整合性，有線、無線重要傳輸線路
或設備應採雙迴路或備援的原則及設備標準化、模組化原則。

• 通訊系統主要功能包括下列各系統：
1.廣播系統 7. 閉路電視

2.電話系統 8. 無線電通訊

3.視訊服務系統 9. 列車通訊

4.時鐘系統 10. 數位多軌錄音設備

5.通訊系統多功能操作台
6.通訊光纖傳輸系統

 自動收費系統
• 交通票證(以下簡稱「票證」)將採用電子支付機構發行的電子票證(如
悠遊卡、一卡通等)、QRCode支付及信用卡支付等多元行動支付工具。

• 票證規劃：透過中央處理機系統與高雄捷運紅橘線完成票證整合，使票
價參數及與票證整合有關之參數能透過即時連線使兩造相同，俾能進行
站內轉乘、一票到底之便民服務。



尚未定案
僅供參考

3.12 工程設計理念與內容- 機廠維修設備

63

機廠維修設備 數量

固定式車輛舉升設備 2

移動式車輛舉升設備 1

車頂作業平台 3

架空式起重機 依配置需求

滑動牽引/測試供電設施 21

工具機及手工具 依配置需求

壓縮空氣系統 2

廢油回收系統及潤滑充填裝置 1

列車清洗系統 1

底盤清洗系統 1

轉向架工場設備 1

車輛維修設備及工具 1

倉儲系統 1

電池充放電設備 1

車輪維修設備 1

車輪磨耗偵測系統 1

機廠設備 數量

輪軸工場設備 1

電子/電氣維修設備與檢量測裝置 1

軌道維修設備 1

焊接設備及非破壞檢驗設備 1

軌道維修及特種車輛 數量

廠內調度用機車 1

路軌兩用機車 2

維修平板車及吊車 4

軌道研磨車 1

軌道檢查車 1

軌道超音波探傷車 1

軌道清洗車 1

吸泥車 1

救援車輛 1

高空作業車 1



 綜合規劃報告(核定版)紙本於會場供翻閱
 關於計畫資訊將會在高雄市捷運局官網公布

備註：本簡報資訊內容尚未定案，僅供參考
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