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一、 緣由： 

高雄捷運紅橘路網原奉行政院核定之紅線北至橋頭車站而於岡

山設置北機廠，後經當地居民要求另考量高雄縣岡山地區人口

約 10 萬人、增加北機廠開發效益及軌道延伸至機廠等因素，評

估規劃於北機廠興建紅線 R24 岡山車站。經陳報中央，於 89.08

月行政院原則同意增設 R24 車站，惟當時紅、橘路網正進行民

間參與選商作業，為免影響招商作業及甄審公平性，建請本府

另案考量辦理。並請本府將工程項目單價數量等相關資料送請

公共工程委員會審查估算。案經本府後續報核作業，至 93.11.15

行政院核定本車站，主要核定內容有：1.原則上尊重本府之意

見，本案請本府與高雄捷運公司依據原獎參條例簽訂之興建營

運合約架構下，以變更合約方式統籌辦理。2.為利本案推動，

請本府儘速與高雄捷運公司完成議約並修正財務計畫，循行政

程序報核後，始可動工興建。本府即依核定內容與捷運公司展

開議約，至 99 年 5 月 18 日完成簽約。 

二、計畫內容： 

 
R24 車站主體位於北機廠管制區之正線軌道區，為一地上二層

之島式車站建築規模，車站東西兩側各設一座出入口，東側出

入口面臨岡山鎮和平里，西側出入口位於北機廠開發區內，以

空橋構造方式跨越北機廠軌道區，地上二層 (月台層/1F；穿堂

層/2F) ，建築高度約 17m，長度約 200m。（詳附圖） 
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R24 車站模擬圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R24 車站位置圖 
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車站所需總工程經費為 11.73 億元，其中包含政府辦理事項額

度 0.85 億元、政府投資額度為 7.74 億元，民間投資額度為 3.14

億元。 

本站興建主要目標，以擴大捷運服務範圍至大岡山地區，便利

民眾前往搭乘捷運，增加捷運運量，促進地方繁榮，提昇週邊

土地開發及觀光發展。 

三、執行過程 

1、R24 車站自 99 年 5 月 18 日簽約後捷運公司即開始進行相關設

計，於 99 年 10 月於完成細部設計圖說及都市審議報告書等設

計作業， 100 年 1 月捷運公司將車站工程發包由大成公司施

作，並以 100 年 1 月 3 日為開工日。 

2、本工程於 100 年間完成土建部份基礎、車站主體之結構工程，

於年底達舖軌之條件交付場地予軌道標進行，車站另接續進行

裝修水電、環控、電梯及電扶梯等工項，至 101 年 6 月已完成

車站主體非公共區域及車站外牆及屋頂之裝修作業，水電、環

控、電梯及電扶梯等之各主要設備及軌道設施均已安裝完畢。 

3、至 101 年 6 月底整體進度達 79.55%較預訂進度 72.69%超前

6.86%。 

4、本工程原規劃於 99 年開工，惟因計畫奉核時程較預期延後，
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以及捷運公司原以財務困難為由不願投資機電部份，致 99 年所

編經費多數未能執行執行率徧低，開工後即攢趕工進，至100

年底後預算執行均約達 90%，預算至 101 年 6 月執行率亦達

99%。  
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四、差異探討  

 
本工程因計畫奉核時程較預期延後及捷運公司原以財務困難為由不

願投資機電部份，致時程及預算執行均較預訂大為落後，然至開工迄

今已近原規劃目標，分析主要因素如下：  

1. 本工程延續原捷運紅橘線之民間參與之執行方式，具整體工程

由特許公司統籌辦理，各工項界面少整合成效高，助於縮短工

期之優點。 

2. R24 車站變更合約中仍依原興建合約以里程碑付款之架構，然

將里程碑再多細分，鼓勵廠商積極達成里程碑，以利其儘早領

取工程款，加速工程進度。 

3. 本局於開工時即邀集捷運公司研討，對計畫中原訂 30 個月之

完工通車期程研議縮短之可行性，並達成：「有關 R24 車站興

建所需工期，請高雄捷運公司於不增加工程經費之前提下，與

大成工程公司檢討出可執行之排程，務必於民國 101 年 12 月

底達成實質完工與系統整合測試之目標」之結論。後續即以此

為目標規劃施工排程。 

4. 由本局於每雙週定期召開工程協調會，協助捷運公司必要之行

政程序的方式，解決各工項介面問題及管控前述目標。 

 

五、結論 

R24 車站興建為紅橘線路網之合約變更，依合約架構仍採里程碑

勘驗合格計價方式，以維護政府參與投資之權益，然就前紅橘線
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里程碑付款經驗檢討，於變更合約時對里程碑再予細分，增加了

廠商趕工之誘因及減低廠商資金壓力，另對採里程碑付款可能造

成勘驗付款拖延之「完成里程之工作範圍產生爭議」及「工程缺

失改善延誤」等素及工程進行中須解決事宜，積極即時協調解

決。本案遂能有進度超前及高預算執行率之成效。 


