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計畫緣起 

小港林園線 

提供小港、林園地區便捷 

軌道運輸服務。 

藉由舒適安全的大眾運輸系統，

鼓勵汽、機車旅次轉移使用大眾

運輸工具，降低客貨混流的行車

風險，達到節能減碳的目的。 

以軌道系統帶領人潮進入活

動聚點 ，提昇小港、林園地

區之發展潛力。 



計畫緣起 
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高雄捷運整體路網及推動順序之發展藍圖業於104年底完成。 

為推動小港林園線，地方立委及議員極力爭取本案，分別於105年3月

與5月間相繼邀請中央相關機關與地方政府共同研商推動方向，105年7

月交通部同意補助840萬元，再加上市府自籌之160萬元，合計1,000萬

元經費進行小港鳳鼻頭林園線路線規劃評估作業。 

小港鳳鼻頭林園線路線規劃評估報告經107.11.15提報交通部，並請求

免依審查作業要點辦理。交通部函覆仍請本府先依審查作業要點提送可

行性研究報告書後循序辦理審議作業，並請本府俟高雄捷運延伸屏東整

體路網規劃完成後通盤考量，自籌經費辦理可行性研究作業。 

市府於108.6動用第二預備金800萬元辦理可行性研究作業，並於108.8

完成可行性研究技術服務顧問選聘，刻正積極辦理中。 



107年路線規劃評估成果 
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路線規劃評估報告結果： 
以「高架輕軌捷運案」及「紅線捷運延伸案」兩方案併陳 



路線概述 
路線起於小港站(R3)，沿中鋼支線
路權布設高架輕軌，過鹽水港溪後
，布設於沿海二路西側雙排161kV
電塔中間，中林路以南路段利用國
7與西側電塔間之南下平面側車道
布設，於南星路跨越國7主線後，
續沿中門路、沿海路四段~沿海路
一段布設，止於林園工業區前。 

系統型式：高架輕軌 

路線長度：12.14公里 

設站數：10站 

機廠：新設輕軌機廠 

高架輕軌捷運案 

高雄國際航空站

南星自由
貿易港區

遊艇產業
專區

高架段
長度約12.14公里

XL2

XL3

XL4

XL5

XL7

XL8 XL9
XL10

XL6

N

XL1

輕軌 
機廠 
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路線概述 
路線起於高雄捷運紅線R3車站所預
留之隧道，經沿海二路、沿海三路
、中門路、沿海路四段~沿海路一
段，止於林園工業區前。 

系統型式：同捷運紅線 

路線長度：12.02公里 
– 紅線R3南側預留隧道：0.34公里 

– 地下段(含引道段)：7.10公里 

– 高架段：4.58公里 

設站數：9站 
– 地下站5站、高架站4站 

機廠：共用紅線機廠 

 

紅線捷運延伸案(地下+高架) 

高雄國際航空站

南星自由
貿易港區

遊艇產業
專區

地下段(含引道段)
長度約7.1公里

高架段
長度約4.58公里

RL1

RL2

RL3

RL4

RL6

RL7

RL8
RL9

RL5

N
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高架輕軌系統 
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高架輕軌：淡海輕軌 



高架捷運系統 
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高架捷運：高雄捷運－世運&油廠國小段 



分析項目 高架輕軌捷運案 紅線捷運延伸案 

建造總經費 
(用地取得+工程費) 

198.33億元 454.99億元 

130年日運量 11,360人次/日 13,500人次/日 

平均營運速度 
(含停靠站) 

約35kph 約35kph 

單程行駛時間 20.8分鐘 20.6分鐘 

工期 6年 7年 

建造成本與營運特性 
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項目 高架輕軌捷運案 紅線捷運延伸案 

經濟效益(益本比) 1.09 0.60 

營運收支比 0.47 0.33 
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經濟與財務效益 
經濟與財務指標分析-營運30年 

註1：107年計劃之經濟效益(益本比)成本項包括規劃設計費用、用地費/拆遷費、工程建造費用、 
營運維修費用、重置成本；效益項包括行車成本節省、肇事成本效益、空氣汙染降低、二氧化碳減
少、地價增值效益、產值提升效益。 
註2：營運收支比為(營運期之票箱收入+附屬事業收入)／(營運成本)，表示營運收入與成本的比例。 



推動的必要性 
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均衡都市發展 

提供員工更安

全、便利的大

眾運具 

提升居民 

交通安全性 



推動必要性：均衡都市發展 
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 小港區人口15.6萬人；林園
區人口6.9萬人 

 

 臺灣部分基礎工業設立於小
港、林園地區，帶動臺灣經
濟發展 

 

 二地區因承載多年工業區衍
生污染，影響當地生活品質 

：工業區 

屏
東
縣 

帶動小港、林園地區都市
發展，提高生活品質 

小港區 

林園區 林園 
工業區 

臨海 
工業區 



推動必要性：提供員工更安全、便利的大眾運具 
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工業區發展概況 

– 就業人口數合計約4萬 

– 年產值共9,831億 

– 總廠商數合計約534家 

– 全區生產用地使用率 
皆達97%以上 

 

提供員工更優質之通勤
大眾運具 



推動必要性：提升居民交通安全性 
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車流現況 
– 重車百分比 

• 沿海二、三路：25% 
(重車比例高，恐影響居民 
交通安全) 

降低小港、林園居民潛在
肇事風險 

資料來源：106年國道事故檢討分析 - 交通部高速公路局 

106年重車A1肇事率 
約為小客車4.8倍 



地方說明會 

於108年10月8日18：30～20：30於幸福公園召開說明會。 

本局前於路線規劃評估階段107年10月分別於小港區及林

園區召開地方說明會，多數民意代表建議採用「紅線捷運

延伸案」。 
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結語 

延續之前完成之路線規劃評估結果，市府動用第二預備金800萬元辦理可

行性研究作業，並已完成技術服務顧問選聘。 

考量小港、林園地區具其特殊性，長久承擔國家工業與製造業發展，長

年受噪音、空氣污染及工安事故之影響，生活環境品質不佳。後續市府

將持續爭取中央支持並同意全額專案補助建設經費方式(跳脫審查作業要

點框架)來推動，已於108年9月25日發文。 

本案刻正辦理可行性研究作業中，為蒐集沿線居民在地需求與民意，爰

召開本次說明會。 
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簡報結束‧敬請指教 


